Havillond
DH 112 Venom

Das Modell ist komplett mit dinnem Pa-
pier bespannt und nach einer entsprechen-
den Oberfliichenbehandlung gespritzt.
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Das Vorbild

Bei der Venom handelt es sich
um einen englischen, einsitzigen
Jagdbomber mit Doppelrumpf.
Von Test und Ausbildung abge-
sehen wurde die unterschall-
schnelle Venom nur auf3erhalb
Englands eingesetzt. Im Jahre
1952 kamsie zur RAF in Deutsch-
land, 1956 kimpfte sic am Suez-
kanal und flog ansonsten auf der
ganzen Welt von Nahost bis Ma-
laysien fiir England. Auch ver-
schiedene andere Luftwaffen setz-
tendiesesunverwechselbare Flug-
zeug ein. Die FB Mk 4 war mit
einem Strahltriebwerk vom Typ

De Havilland Ghost 105 mit
2.336 kp Schub ausgeriistet und
erreichte damit eine Hochstge-
schwindigkeit von 1.030 km/h in
Meereshohe. Die Dienstgipfelho-
he betrug 14.630 Meter.

Die Venom als PSS-Modell

Die Venom hat mich seit meiner
Schulzeit wegen ihrer auBerge-
wohnlichen Form interessiert. In
der Schweiz war die Venom bis
in die 80er Jahre hinein im Ein-

Der Rumpf wird in Halbschalenbauweise ganz aus Balsa aufgebaut. Unge-

wohnlich ist die horizontale Teilung.
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satz und ihr charakteristischer,
heulender Pfeifton ist mir noch
immer lebhaftin Erinnerung. Als
ich mich an die Konstruktion ei-
nes neuen PSS-Modells machte,
war bald klar, dass es diesmal
eine Venom sein wiirde. Von der
Aerodynamik her sollten keine
Probleme auftauchen: Die grofie
Fliigelflaiche und einausreichend
langer Leitwerkshebelarm lieen
aufproblemlose Flugeigenschaf-
ten hoffen.

Grundgedanken

Meine Venom sollte moglichst
originalgetreue Flugeigenschaften
besitzen, d.h. unter anderem, dass
sie eine relativ geringe Flugge-
schwindigkeit haben sollte. Sie
hat deshalb eine fiir PSS-Modelle
dieser Grofle relativ geringe Fla-
chenbelastung von 46 g/dm? bei
einem Fluggewicht von etwa
1.700 g. Dies erfordert natiirlich
beim Aufbau des Modells mit gut
1.500 mm Spannweite konse-

Der Rohbau der Venom: vollbeplankt, dennoch sehr leicht.
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Technische Daten

_ Spannweite: 1.656mm
_ Linge: 1.225 mm

_ Higelfliiche: 37 dm?
_ Huggewicht: ca. 1.700 g

_ Hichenbelastung: ca. 46 g/dm?

_ Hiigelprofil: HB2510

_ RC-Funktionen: Querruder, Hohenruder

quenten Leichtbau. Bei der Wahl
des Fliigelprofils konnte ich mich
auf Herbert Blosch, den Profilgu-
ru unseres Vereins, verlassen. Er
berechnete mir ein fiir die grof3e
Fliigeltiefe optimiertes Profil, das
gute Gleitflugeigenschaften auf-
weisen sollte. Heraus kam das
HB2510 (2,5 % Wolbung, 10 %
Dicke, grofite Dicke beica. 50 %),
das sich bestens bewihrt hat. Die
Querruder sind grof3 und lassen
sich auch als Wolbklappen ver-
wenden.

Aufbav des Modells

Die Venom wird in Holzbauwei-
se hergestellt. Der Rumpf wird in
der bekannten Halbschalenbau-
weise aus Balsa aufgebaut. Etwas
unkonventionell ist die Trennung
in eine untere und obere Halb-
schale. Rumpf und Fliigel bilden
eine Einheit und sind nicht de-

&

montierbar. Die Querruder wer-
den direkt mit Flichenservos be-
tatigt. Die Leitwerkstriager wer-
den von hinten in den Fliigel ge-
schoben und von oben ver-
schraubt, das Hohenruderservo ist
im rechten Leitwerkstriger ein-
gebaut. Hohen-und Seitenleitwerk
werden auf die beiden Leitwerks-
triiger geschraubt, was jederzeit
eine Korrektur der EWD ermdg-
licht. Der Empféngerund ein gros-
ser Akku sind moglichst weit
vorne in der Rumpfspitze plat-
ziert, zusammen mit dem wohl
unvermeidlichen Trimmblei.
Der Plan ist sehr detailliert
gezeichnet, dennoch ist die Ve-
nom nur fiir Modellbauer mit
Bauerfahrung geeignet.
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BAUPLAN

Die Venom in den
Schweizer Bergen.

Fliegen mit der Venom

Die im Bauplan angegebenen
Daten haben sich bei meiner Ve-
nom fiir einen vorbilddhnlichen
Flugstil bewihrt. Das PSS-Mo-
dell fliegt am Hang bei mittleren
Windgeschwindigkeiten — und
spricht sehr gut auf Thermik an
(Profil-Herbert sei Dank!). Sie
kann grofrdumig geflogen wer-
den und das Flugbild der Maschi-
ne ldsst die Baustunden schnell
vergessen.

Das Landen bietet keine gro-
fen Probleme, wenn geniigend
Platz zur Verfigung steht. Die
Venom fliegt stabil und die Quer-
ruderwirksamkeit ist auch im
Langsamflug gut. Natiirlich darf
sie nicht so hart aufgesetzt wer-

den, wie Juniors HLG. Die Ver-
wendung der Querruder als Brem-
se durch Ausschlag nach oben ist
etwas kritisch, da sich das Modell
dadurch stark aufbaumt. Deshalb
dieses Mandver erst in gentigen-
der Hohe ausprobieren und den
richtigen Tiefenruderausschlag
beimischen.

Alssichere Startart hat sich die
Zweihandmethode herausgestellt:
Mit einer Hand wird der Rumpf
unterhalb der Kabine gestiitzt, die
andere greift von hinten in den
Triebwerkauslass und schiebt das
Modell iiber die Hangkante.

Noch ein Tipp: Die Fliigel-
tanks sind etwas exponiert und
die einzelne M3-Schraube war zu
meiner Verwunderung stabilerals
die Befestigung. Deshalb séige ich
nun die M3-Schraube halb durch,
damitsie im Notfall leichter bricht.
Die so priparierte Schraube aber
auf jeden Fall markieren, damit
sie nicht zur Befestigung des Leit-
werks benutzt wird!

Und jetzt viel Vergniigen beim
Bauenund Fliegen Ihrer Venom...
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